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@ Hardtop-FahrzBug 

@ Ein Hardtop-Fahrzeug ist mit einer ein Dachteil und ein 
schwenkboweglich mit diasam varbundenes Ruckfensterteil 
aufweisenden Dachkonstruktion versahen, die aus einer inn 
Beroich einea vorderen Wtndschutzscheibenrahmens anlie- 
genden sowie den Fondbereich abdai^endan Schiiel^tel- 
lung in eine Offnungsstellung turn Heckbareich des Fahr- 
zeugs hin uber eine im Heckbereich der Fahrzeugkarosserie 
abgestutzte und urn eine fahrzeugfeste Heckschwenkachse 
schwenkbare Zwangssteuerungseinrichtung in einen Ver- 
deckkasten absenkbar Ist. Die Zwangssteuerungseinrichtung 
weist wenigstans ein SteuerungseJement auf, das Im Be- 
reich einer Dachschwenkachse drehfest mit dam Dachtail 
verbunden ist. Das Steuerungselement iat dabei als ein an 
einem Fuhrungsteil im Bareich der Dachschwenkachse mit 
einer Fuhrungsstange und einer Hauptfuhrungsstange an- 
greifendas Lenkgestange ausgebildet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Hardtop-Fahrzeug 
mit einer ein Dachteii iind ein schwenkbeweglich mit 
diesem verbundenes Ruckfensterteil aufweisenden 5 
Dachkonstruktion gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Bei bekannten Hardtop-Fahrzeugen dieser Art (DE 
43 20468 CI) ist die zweiteilige, ein Dachteii und ein 
RQckfensterteil aufweisende Dachkonstruktion mit ei- 10 
nem automatischen Schwenkantrieb vorgesehen,der ei- 
ne Schwenkbewegung der Dachteile sowohl beim Off- 
nungs- als auch beim SchlieBvorgang auf einer kreisbo- 
genfOrmigen Schwenkbahn ermogiicht Der vordere 
Bereich des Dachteiles wird dabei auch in der letzten 15 
Bewegungsphase beim SchlieBvorgang zum Bereich des 
Windschutzscheibenrahmens hin auf der kreisbogenfor" 
migen Schwenkbahn bewegt, so da6 zur Vermeidung 
von Undichtigkeiten zwischen dem Dachteii und dem 
Windschutzscheibenrahmen, Lnsbesondere bei einem 20 
automatischen SchlieBvorgang, ein betrachtlicher kon- 
struktiver Aufwand im Bereich der Verbindungsteile er- 
forderlich isL 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Hard- 
top-Fahrzeug der eingangs genannten Art zu schaffen» 25 
dessen mit den Dachteilen verbundene Zwangssteue- 
rungselemente mit geringem technischen Aufwand und 
bei geringem Platzbedarf eine automatische Bewegung 
der Dachkonstruktion in eine zuverlSssig dichte 
SchlieBsteUung im Bereich des Winschutzscheibenrah- 30 
mens erm6glichen. 

Ausgehend von einem Hardtop-Fahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 lost die Erfindung diese 
Aufgabe mit den Merkmalen des kennzeichnenden Teils 
des Anspruchs i. Hinsichtlich wesentlicher weiterer 35 
Ausgestaltungen wird auf die AnsprQche 2 bis 10 ver- 
wiesen. 

Das erfindungsgemaB ausgestaltete Hardtop-Fahr- 
zeug weist mit dem Lenkgest&nge eine als Schwenk- 
und Fuhrungselement mit den beiden Dachteilen zu> 40 
sammenwirkende Bauteilkombination auf, die mit der 
Fuhrungsstange und der Hauptfvihrungsstange eine 
Ober lediglich zwei Antriebszylinder eingeleitete 
Schwenkbewegung des Dachteils und des Rtic&enster- 
teiles in die Cffnungsstellung und deren Ruckfuhrung 45 
aus dem Verdeckkasten zum Windschutzscheibenrah- 
men hin im Sinne einer kombinierten Schwenk-ZSchie- 
bebewegung mit nahezu horizontalem Anlauf des 
Windschutzscheibenrahmens ermogiicht 

Die Gest^ngebauteile und das Dachteii bilden dabei 50 
ein Gelenk-Parailelogramm, das mit geringem techni- 
schen Aufwand durch eine Verinderung der Bauteilab- 
messungen eine Beeinflussung der jeweiligen Schwenk- 
bahn der Dachkonstruktion derart ermdglicht, daB diese 
in der beim SchlieBvorgang letzten Bewegungsphase 55 
der Schwenkbewegung in eine flache SchlieBkurven- 
bahn ubergeht, wodurch eine exakte Positionlerung der 
beiden miteinander zu verbindenden Randbereiche des 
Windschutzscheibenrahmens und des Dachteiles zuein- 
ander erreicht und danach iiber eine kurze horizontale eo 
Schubbewegung die gegenseitige Verriegelung der 
Bauteile mdglich ist. 

Die Bauteile des Lenkgestanges sind in Einbaulage 
karosserieseitig im Bereich jeweiliger Lagerbocke ab- 
gestutzt und tiber diese mit vorteilhaft geringem Platz- 65 
bedarf so bewegbar, daB in der Offnungsstellung eine 
Absenkung der Gest^ngeteile in einem unterhalb einer 
Karosseriebrflstungsiinie befmdlichen Aufhahmeraum 
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mdglich ist, womit sich zwischen Fahrzeugfond und 
Hecktei] insgesamt ein optisch ansehnlicher Ubergangs- 
bereich bildet 

Das insgesamt kompakte Lenkgest^ge ermdglicht 
mit wenigen Lagerstellen eine uberaus prSbdse Bewe- 
gungs- und Positionseinstellung der Dachkonstruktion, 
wobei in zweckmUfiiger AusfOhrung das Dachteii im 
Bereich des FQhrungsteiles mit einem eine Voreinstel- 
lung der Verbindungsposition von Dachteii und Wind- 
schutzscheibenrahmen ermdglichenden Fuhrungs- und 
Einstellglied versehen sein kamt Damit kann die ge- 
samte Dachkonstruktion in einem vormontierten Zu- 
stand mit geringem Aufwand, beispielsweise auf einer 
Hilfsvorrichtung, so eingestellt werden, daB die 
Schwenkbahn der Dachkonstruktion eine optimale Ver- 
bindung der Bauteile erraoglichen und diese bei materi- 
alschonend geringen Stellkraften mit hoher Wlederhol- 
genauigkeit in die Offnungs- bzw. SchlieBsteUung be- 
wegt werden konnen. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden in der 
nachfolgenden Beschreibung anhand der Zeichnung 
veranschaulicht In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Hardtop- 
Fahrzeugs im Bereich von dessen heckseitiger Fahr- 
zeugkarosserie und semer Dachkonstruktion, 

Fig. 2 bis 5 jeweilige Seitenansichten ahnlich Fig. 1 
mit unterschiedlichen Bewegtmgsphasen der Dachkon- 
struktion bei deren Bewegung in eine Offnungsstellung 
zu einem heckseitigen Verdeckkasten hin. 

Fig. 6 eine Innenansicht einer jeweils beidseitig an 
der Dachkonstruktion vorgesehen Lenkgestanges in 
Einzeldarstellung, 

Fig. 7 und 8 jeweilige Innenansichten ahnlich Fig. 6 
mit unterschiedlichen Bewegungsphasen des Lenkge- 
stanges, 

Fig. 9 eine AuBenansicht des Lenkgestanges in einer 
Bewegungsphase ahnlich Fig. 7, 

Fig. 10 eine Prinzipdarstellung des Hardtop-Fahrzeu- 
ges mit einer Dachkonstruktion in einer zweiten Aus- 
fuhrungsform, 

Fig. i 1 eine Prinzipdarstellung ahnlich Fig. 10 mit ei- 
ner an der Dachkonstruktion angreifenden Antriebs- 
vorrichtung und 

Fig. 12 bis 15 jeweilige Prinzipdarstellungen des 
Hardtop-Fahrzeuges mit in unterschiedlichen Bewe- 
gungsstellungen befindlichen Bauteilen bei einem Off- 
nungsvorgang. 

In Fig. 1 ist in einer schematischen Darstellung ein 
insgesamt mit 1 bezeichnetes Hardtop-Fahrzeug im 
Heckbereich der Fahrzeugkarosserie so veranschau- 
licht, daB die im Bereich einer Fahrzeuglftngsseite be- 
findlichen Bauteile in ihrer funktionalen Verbindung 
deutlich werden, wobei es sich fOr die weitere Beschrei- 
bung versteht, daB in symmetrischer Anordnung zur 
Fahrzeuglangsachse im Bereich der gegeniiberliegen- 
den Fahrzeugiangsseite eine gleiche Bauteilanordnung 
vorgesehen ist 

Das Hardtop-Fahrzeug 1 ist mit einer Dachkonstruk- 
tion 2 versehen, die ein Dachteii 3 und ein schwenkbe- 
weglich mit diesem verbundenes RQckfensterteil 4 auf- 
weist In der dargestcllten SchlieBsteUung der Dachkon- 
struktion 2 gem&B Fig. 1 liegt das Dachteii 3 im Bereich 
eines Windschutzscheibenrahmens 5 derart an, daB ein 
Fondbereich 6 des Fahrzeugs abgedeckt ist 

Die Dachkonstruktion 2 ist dabei im Heckbereich 7 
der Fahrzeugkarosserie mit einer um eine fahrzeugfeste 
Heckschwenkachse 8 schwenkbaren Zwangssteue- 
rungseinrichtung 9 versehen, mit der die gesamte Dach- 



DE 44 45 580 CI ^ 

Lewegt wei^en kum. Die in Fig. 2 bis 5 dargestellten henen und karosseneseitig Uber em Schwenklager 30 
BeweSiTsXsenerdeutliclien dabci dieses Bewe- abgestOtzten Rflckfensterted 4' und einer ebenfaUs 
S3S de? Dachkonstruktion 2, wobei deren heckseitig in einen Ugerteal abgestumen sowie das 
DachuK Bereich einer Dachschwenkachse 12dreh- Dachteil 3' tragenden Lenkerstange 31 gebridet. 
fe t mh deTzwangssteuerungseinrichtung 9 Qber ein ,0 Zur Bnle tung der vorbeschnebenen Schwenljew^^^ 
c.l,,ri.m«»ipm,.n» 1 1 verbunden ist gungen n die Dachkonstruktion V 1st als Antnebsorgan 

' ^XSr^h Vis a£^^^^^^ Heckklappe 14 fc L Bereich des Schwenklagers 30 ein an, Tragrah- 
voSeseSd^e na,; dem Schwenken in die Offnungs- men 29 angreifender Hydraubkzy mder 32 vorgeseh^ 
sSigS 2) und dem Einschwenken der Dachkon- (Rg. 11), der uber entsprechende Umlenkgheder33eine 
struktion 2 bi den Verdeckkasten 11 in einediesen und ,5 Schwenkbewegung des Rtekfensterteiis «' u"d die 
e nen Kofferraumbereich 11' abdcckende SchlieBstel- snychron dazu verlaufcnde Wappbewegung des Dach- 
fung bewegtwird(Fig. 5). teiles 3' im Bereich der Dachschwenkachse 12' ermog- 

In der erstenAusfOhrungsform der Dachkonstruktion licht • j- , , . 

2 cemafl Rg. 1 bis 9 ist das Steuerungselement 13 als ein In zweckmaBiger Ausfuhrung 1st die Lenkerstange 31 
an einemFOhrungsteil 15 im Bereich der Dachschwenk- » im Bereich eines zum Dachteil 3' genchteten Verbm- 
X 12 mi" einefpuhrungsstange 16 und einer Haupt- dungsteUs 31' mit einem das FUhrungsteil 15' bUdenden 
ftSnSsT^gc 17 angreifendes Lenkgestange ausgebil- FedergUed 34 versehen (Rg- /O) m.t dem in der letzten 
det. wobei leses mit einem im Bereich der Heck- Phase der Schliettbewegung (nicht dargesteUt) zum Be- 
schwenkaohse 8 abgestOtzten und mit dem Antriebsor- reich des WmdschutKcheibenrahmens 5 bin eine 
ean 10 verbundenen Schwenklcnker 18 ein gleichzeitig 25 Schubbewegung erreicht und eine scbonende Verbm- 
das DachteU 3 und das RDckfensterteU 4 bewegendes dungimDichtungsspalt35mogUch 1st 
Gdenk-Parallelogramm bUdet ^ Fig. 12 bis 15 ist m jeweibgen Prmapdaretellung 

In zweckmaBiger AusfOhrung ist die gesamte Dach- der Bewegungsablauf der &nzelbauteile des Hardtop- 
konstruktion 2 im Bereich der In einem Lagerbock 19 Fahrzeuges 1 bzw 1' bei der Offnung der Dachkon_ 
befindlichen Heckschwenkachse 8 fiber einen zusStzU- 30 struktion 2 bzw. 2' veranschauhcht Dabei wird nach 
Chen Zwischenlenker 20 abgestutzt. wobei an diesem einem Absenken jeweihger Satenscheiben 36 in Pfeil- 
einerseits die Fuhrungsstange 16 und andererseits der richtung 37 erne H^kklappe 38 m die Offnungsstel ung 
zur Hauptfuhrungsstange 17 gerichtete Schwenklcnker verschwenkt (Pfed 39 m Fig. 12) und danach erfofet die 
18 aneelenkt sind (Fig 9) vorbeschnebene ROckschwenkung (Pfeil 40) der Dach- 

Das als Hydraulikzylinder ausgebildete Antriebsor- 3s konstniktion 2 bzw. 2' in den heckseitigen Bereich des 
can 10 sreifi zur Bewegungseinleitung auf die Dachkon- Fahrzeugs zum Verdeckkasten 11 hm (Fig. 13). 
ftruktion 2 mit einer Kolbenstange 21 Uber einen Win- Die in den Verdeckkasten 11 des Fahrzeugs verbrach- 
kelhebel 22 an der Hauptffihrungsstange 17 im Bereich te Dachkonstruktion 2 bzw. 2' wird danach m ihrer Ab- 
einer andieser endseitig befindlichen Lagcrplatte 23 an. lagestellung (Fig. 14) mit der Heckklappe38 nach deren 
In diesem gemeinsamen Verbindungsbereich des Win- 40 SchlieBbewegung (Pfeil 41) verschlossen. Danach kon- 
kelhebels 22 und der Kolbenstange 21 ist auBerdem eine nen die jweihgen Seitenscheiben 36 wiederholt m 
Scbwinge 24 vorgesehen, die einerseits an der Kolben- SchlieBstellung hochgefahren werden (Fig. 15) und das 
stange 21 angelenkt und andererseits urn ein am Lager- Hardtop- Fahrzeug 1 bzw. 1' ist mit offenem Fondbe- 
bock 18 abgestutztes StOtzlager 25 schwenkbar ist reich fahrbereit , , , , ■ 

(Rb 6) Dabei kann in vorteilhafter AusbUdung an ei- 45 Der vorbeschriebene Bewegungsablauf der Dach- 
nem freien Ende der Schwinge 24 ein fiber den Lager- konstruktion 2 bzw. 2' wird vorteilhaft fiber das jeweili- 
block 19 nach oben hin vorstehender Druckansatz 26 ge Steuerungselement 13 bzw. 13' so stabil gesteuert. 
vorgesehen sein (Rg. 81 der beispielsweise mit einem daB die QualitSt der Kinemauk msgesamt verbessert 1st 
oberen AbdeckteU (nidit dargesteUt) im Heckbereich 7 und dabei die subjektive und objektive Festigkeit des 
dannzusanimenwirkt.wenn die Dachkonstruktion 2 aus 50 gesamten Systems gewfihrleistet smd. Ebenso kOnnen 
dem Verdeckkasten 11 (Fig. 5) herausgeschwenkt wird. die Gestehungskosten der Dachkonstruktion 2 bzw. 2 

Mit den vorbeschriebenen Bauteilen kann die Dach- durch den Einsatz der Steuerungselemente 13 bzw. 13 
konstruktion 2 aberaus leichtgangig bis In die im Ver- reduziert werden. 

deckkasten 1 1 abgesenkte Offnungsstellung{Flg. 4) ver- Das von den Steuerungselementen 13 bzw 13 gebil- 
bracht werden und in dieser das vom Lenkgestange ge- 55 dete Gelenk-ParaUelogramm kann im Bereich des Ver- 
bildete Steuerungselement 9 bis in eine stabUe. eine Ab- bindungsteils 31' am vorderen Dachteil 3 bzw. 3 auch 
statzuns nach Art eines Kniehebels bildende Endstel- als ein Langloch 41 (Fig. 10) ausgebildet sem. Bei der 
lune verschwenkt werden (Rg. 8) und fiber das An- SchlieBbewegung bewegt sich die Dachkonstruktion 2, 
triebsorgan 10 wiederholt in die SchlieBsteUung (Fig. 1) r auf einer durch die Steuerungselemaite 13. 13' vorge- 
zurfickbewegt werden. «o gebenen Bahnkurve (nicht dargesteUt) und beim Errei- 

Die Darstellung gemSB Rg. 9 verdeutlicht auflerdem. chen einer Bewegungsphase nahe dem Windschutz- 
daB die Hauptffihrungsstange 17 fiber ein im vorderen scheibenrahmen 5 kann das Dachteil 3. 3' in dem Lang- 
Endbereich der Lagerplatte 23 vorgesehenes Schwenk- loch 41', beispielsweise unterstfltzt durch das Federglied 
lager 27 unmittelbar mit dem das Lenkgestange tragen- 34, nach vom geschoben werden. Sobald das DachteU 3 
den Ugerbock 19 im Bereich einer HauptstOtzplatte 28 55 bzw. 3' im Bereich ernes VerbmdungsgUedes 43 am 
verbunden ist Windschutzscheibenrahmen 5 Kontakt hat, andert sich 

In Rg. 10 und Rg. 11 ist eine zweite Ausffihrungs- die Bahnkurve der Dachkonstruktion 2 bzw. 2* so. daB 
form einer Zwangssteuerungseinrichtung 9' veran- diesezwangslSufigincineimwesenUichen waagerecbte 
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nach vorn zum Windschutzscheibenrahmen 5 hin ge- 
richteie Stfltzbewegung (Pfeil 44 in Fig. 2 bzw. Fig. 10) 
Qbergeht 

Die Dachkotistruktion 2 bzw. 2' ermdglicht nut den 
Bauteilen des Lenkgest^ges die . Verbindung im Be- 5 
reich des Dichtungsspaltes 35 zum Windschutzschei- 
benrahmen 5 hin mit geringer Dichtungskraf t herzustel- 
len, so daB cine schonende Verbindung der hier vorge- 
sehenen Dichtungsteile (nicht dargestellt) mSglich ist In 
zweckmaBiger AusfOhrungsform kann die Verbindung 10 
in diesem Bereich des Dichtungsspaltes 55 bereits mit 
einem VerschluBteil 45 (Fig. 1 1) erreicht werden, das in 
zweckmaOiger AusfOhrung als ein in der Dachmitte des 
Dachteiles 3' befindlicher Hydraulikzylinder 46 ausge- 
bildet sein kann. Ebenso ist denkbar. im Verbindungsbe- 1 5 
reich des Dachteiles 3 bzw. 3' rait dem Windschutzschei- 
benrahmen 5 einen SchnappverschluB (nicht dargestellt) 
vorzusehen, mit dem uber geringen Kraftaufwand eine 
zusSaliche Verrastung der Bauteile mdglich ist 

In einer weiteren denkbaren Ausfuhrungsform kann 20 
die Dachkonstruktion 2 bzw. 2' im Bereich des Antriebs- 
organs 10 mit einer Gasdruckfeder (nicht dargestellt) 
ausgebildet werden, die insbesondere bei einer manueU 
zu bewegenden Dachkonstruktion eine leichtgangige 
Betatigung ermoglicht 25 

PatentansprQche 

1. Hardtop-Fahrzeug mit einer ein Dachteil (3 bzw. 
3') und ein schwenkbeweglich mit diesem verbun- 30 
denes Rtickfensterteii (4 bzw. 4') aufweisenden 
Dachkonstruktion (2 bzw. 2% die aus einer im Be- 
reich eines vorderen Wtndschutzscheibenrahmens 

(5 bzw. 5') anliegenden sowie den Fondbereich (6) 
abdeckenden SchlieBsteUung in eine Offnungsstel- 35 
lung zum Heckbereich (7) des Fahrzeugs (1 bzw. 1') 
hin uber eine im Heckbereich der Fahrzeugkaros- 
serie abgestOtzte und um eine fahrzeugfeste Heck- 
schwenkachse (Achse 8 bzw. Lager 30) schwenkba- 
re Zwangssteuerungseinrichtung (9 bzw. 9') in ei- 40 
nen Verdeckkasten (11) absenkbar ist, wobei die 
Zwangssteuerungseinrichtung wenigstens ein 
Steuerungselement (13 bzw. 13') aufweist, das im 
Bereich einer Dachschwenkachse (12 bzw. 12') 
drehfest mit dem Dachteil verbunden ist, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB das Steuerungselement (13 
bzw. 13') als ein an einem Fuhrungsteil (15 bzw. 15') 
im Bereich der Dachschwenkachse (12 bzw. 12') mit 
einer Fuhrungsstange (Stange 16 bzw. 31) und einer 
Hauptftihrungsstange (Stange 17 bzw. Tragrahmen 50 
29) angreifendes Lenkgestange ausgebildet ist, der- 
art, daB dieses mit zumindest einem im Bereich der 
Heckschwenkachse abgestutzten und mit einem 
Antriebsorgan (10 bzw. 10') verbundenen 
Schwenklenker (Lenker 18 bzw. Umlenkglied 33) 55 
ein gleichzeitig das DacbteO (3 bzw. 30 und das 
RUckfensterteil (4 bzw. 4') bewegendes Gelenk- 
Parallelogramm bildet 

2. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Dachkonstruktion (2) im Be- 60 
reich der an einem Lagerbock (19) befindlichen 
Heckschwenkachse (8) iiber einen Zwischenlenker 
(20) abgestutzt ist, an dem emerseits die Fiihrungs- 
stange (16) und andererseits der zur Hauptfuh- 
rungsstange (17) gerichtete Schwenklenker (18) an- 
gelenkt sind. 

3. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ais das Antriebsorgan (10) ein 
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am Lagerbock (19) abgestatzter Hydraulikzylinder 
vorgesehen ist, dessen Kolbenstange (21) ilber ei- 
nen Winkeihebel (22) an einer endseitig an der 
HauptfUhrungsstauge (17) befmdlichen Lagerplatte 
(23)angreift 

4. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB im gemeinsamen Verbindungs- 
bereich des Winkeihebels (22) und der Kolbenstan- 
ge (21) eine Scbwinge (24) angelenkt ist, die ande- 
rerseits um em am Lagerbock (19) abgestOtztes 
Stiitzlager (25) schwenkbar ist 

5. Hardtop-Faihrzeug nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schwinge (24) an ihrem frei- 
en Ende einen Druckansatz (26) aufweisL 

6. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 3 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Hauptfuh- 
rungsstange (17) iiber ein im Bereich der Lagerplat- 
te (23) vorgesehenes Schwenklager (27) unmittel- 
bar mit einer das Lenkgestange tragenden Haupt- 
stiltzplatte (28) verbunden ist 

7. Hardtop-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB im Verbin- 
dimgsbereich des FOhningsteils (15) mit dem Dach- 
teil (3) ein bei dessen SchlieBbewegung zum Wind- 
schutzrahmen (5) hin wirksames Einstell- imd/oder 
Fuhrungsglied vorgesehen ist 

8. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hauptfiihrungsstange (17) 
des Lenkgestanges von dem als ein stabiler Trag- 
rahmen vorgesehenen sowie karosserieseitig iiber 
ein Schwenklager abgestutzten Riickfensterteil (4') 
und eine FQbrungsstange (16) von einer heckseitig 
abgestiitzten sowie das Dachteil (3') tragenden 
Lenkerstange (31) gebildet ist 

9. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Lenkerstange (31) im Bereich 
des Dachteils (4*) mit einem das FQhrungsteil (15) 
bildenden Federglied (34) versehen ist 

10. Hardtop-Fahrzeug nach Anspruch 8 oder 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Antriebsorgan (10) 
fur die Dachkonstruktion ein an der Schwenkachse 
(Lager 30) des Riickfensterteils (4') angreifender 
Hydraulikzylinder (32) vorgesehen ist 
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IntCL^: B60J 7/06 

Verdffentlichungstag: 21. Dezember 199S 



FIG. 7 
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ZaCHNUNGENSETTES 

Int. CI.®: BOO J 7/06 

Verdffentlichungstag : 21 . Dezember 1 995 



FIG. 8 
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ZEICHNUNGEN SEITE 9 



Nummer: DE4446S80 CI 

Int. CI 6: B60J 7/08 

Verdffentllchungstag: 21 . Dezember 1995 



FIG. 9 



15 
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ZEICHNUNGEN SEfTE 10 



Nummer: OB4446B00 Ct 

Into 6; B60J 7/OB 

VerfiffontllchunQstag: 21. Dezember 1995 



FIG. 10 




10' 



608151/370 



ZEICHNUNGEN SErre 11 Nummer: DE 44 45 580 CI 

lnt.CI.6: BOO J 7/08 

Verdffenttichungstag: 21 . Dezembdr 1995 



FIG. 12 
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ZE1CHNUNGEN SETTE 12 



Nummer: Off 4440 «0 CI 

lnt.CI.«: BWJ 7/08 

Veroffentlichungstag : 21 . Dezember 1 995 
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